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(54) Kettenzug 

(57) Ein Elektrokettenzug (1) weist ein Getriebege- 
hduse (3) auf. an dem an derselben Seite ein Elektro- 
motor (8) und ein Kettennussgehduse (6) angefianscht 
sind. Das Kettennussgehduse (6) besteht aus einem 
hcchfesten Material und ist direkt mit der Aufhdngevor- 
richtung (141) fur den Kettenzug (1) verbunden. 
Dadurch wird bei der einstrSngigen Ausfuhrung das 
Gewicht der Last nahezu unter Umgehung des Getrie- 
begehduses (3) in die Aufhange^orrichtung eingeieitet 
und bei der zweistrdnglgen AusfOlirung Iduft nur ein 
geringer Teii der Hal<enlast Qber das Getriebegehduse 
(3). 

Das Kettennussgeh£luse (6) ist ein einstucKiges 
Teil, wodurch die Festigkeit sehr hoch wird. An der 
Unterseite ist ein in den Innenraum fOhrende Schlltz 
vorhanden, der sowohl die Kettenfuhrungskanaie (88) 
bildet als auch einen Aufnahmeraum (85) fur einen ein- 
steck- und demontierbaren Kettenauswerfer. Die 
Demontierbarkeit des Kettenauswerfers gestattet eine 
Demontage und Inspektion der Kettennuss (5) ohne 
Abbauen des Kettenzugs (1). 

Der Elektroanschlusskasten (7) ist an dem Motor 
(8) anscharniert, so dass auch er wShrend der Inspek- 
tion mit dem Kettenzug (1) mechanlsch vertxjnden 
bleibt. Die elektrische Verbindung gescl^ieht durch 
Kabei Oder Steckvertsinder. Zum Schutz des Elektroan- 
schlusskastens (7) ist ein Deckel (27) des MotorgehSu- 
ses (8) entsprechend seitlich verlSngert. 

tnnerhaib des Getriebes (4) sind die Wellen (39.41 , 
42) derart angeordnet. dass ohne Anderung der Lager- 
sitze einfach durch Auswechsein der Getriebewellen 
(39.41.42) und der ZahnrSder unterschiedliche Ober- 
setzungsstufen venvirkiicht werden kOnnen. Der Elek- 


trokettenzug (1) ist damit bausatzartig konstruiert. 
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Beschreibung 

[0001] Die DE'A-195 30 891 zeigt einen Kettenzug, bestehend aus einem Motor, einem in einem Getriebegehduse 
untergebrachten Getriebe und einem Kettennussgehduse, das an dem Getriebe angefianscht ist. Kettennussgehause 
5 und Motor bef inden sich auf derselben Seite des Getriebes. 

[0002] Das Kettennussgehftuse weist einen Innenraum auf. in dem sich die Kettennuss dreht. die auf der Getrlebe- 
ausgangswelle f liegend gelagert ist. Auf der dem Getriebe gegenQberliegenden Seite ist der Innenraum fur die Ketten- 
nuss mit einem Deckel verschlossen. 

[0003] Das Kettennussgehaiuse selbst ist zweiteilig und besteht aus zwei Gehausehaiften, die langs einer Trennfuge 
10 zusammengefugt sind, die rechtwinklig zu der Drehachse der Kettennuss verlduft. In der Trennfuge zwisciien den bei- 
den HSIften des Kettennussgehduses Ist der erforderfiche Kettenauswerfer eingefOgt, wobei eine Befestigungs- 
schraube zum Anschrauben des Kettennussgehduses an dem Getriebegehduse durch den Kettennussauswerfer 
hindurchfuhrt 

[0004] Jede Gehdusehdifte besteht aus einer gelochten Metailplatte, die mit Kunststoff umspritzt Ist. An den Metall- 
15 piatten des Kettennussgehduses kann der Kettenzug aufgehdngt werden. 

[0005] Die bekannte Kbnstruktion elgnet sich nur fur Kettenzuge mit geringer Tragkraft. Die von der Hakenlast aus- 
gehende Kraft muss von der Kettennuss Qber das Getriebegehduse, in dem die Ausgangswelle gelagert ist, in das Ket- 
tennussgehduse eingeleitet werden. Da dieses an den kritischen Stellen aus Kunststoff besteht. kOnnen nur kleine 
Krafte abgetragen werden. 

20 [0006] Die Ldngsteilung fuhrt im (Jbrigen dazu. dass die Hakenlast im Wesentlichen nur uber jene Gehdusehdifte in 
die Aufhdngung fQr den Kettenzug eingeleitet wird, die dem GetriebegehSuse am ndchsten benachbart Ist. Die andere 
Gehdusehdifte ist wegen der glatten Trennfuge lediglich reibschlQssig verbunden und wird sich bel entsprechender 
Belastung gegenOber der anderen Geh^usehdlfte verschieben. 

[0007] Eine weitere EinschrSnkung ergibt sich aus der Art der Anbringung des Kettenauswerfers. DIeser sitzt zwi- 
25 schen den GehausehSlften und von einer Befestigungsschraube durchgriffen. Der Kettenauswerfer kann nicht ausge- 
baut werden, ohne zuvor das Kettennussgehause zu demontieren. Damit ist wegen der AufhSngung an dem 
Kettennussgehduse die vorgeschriebene inspektion der Kettennuss nur durchfuhrbar, wenn der Kettenzug zuvor abge- 
bautwurde. 

[0008] Die Inspektion der Kettennuss bei aufgehSngtem Kettenzug ist beispielsweise bei einer Ausfuhrungsform, wie 
30 sie in der DE-A-37 10 331 beschrleben ist, mOgiich. Bei dieser Anordnung hSngt alierdings der Kettenzug an einer Auf- 
hangevorrichtung, die mit dem Getriebegehause bzw. Motor verbunden ist, so dass uber das Kettennussgehause prak- 
tisch keine Krafte laufen. Das Kettennussgehause dient bei dieser bekannten Anordnung lediglich zur Fuhrung der 
Kette auf der Kettennuss. 

[0009] Ausgehend hiervon Ist es Aufgabe der Erf Indung. einen kompakten Kettenzug mit geringem Gewicht zu schaf- 

35 fen, der gut ausbalanciert Ist und bel dem leicht die Kettennuss Inspizlert werden kann. 

[0010] Bei dem neuen Kettenzug besteht das Kettennussgehause aus einem festen Material, das eine unmittelbare 
Aufhangung am Kettennussgehause ermCglicht. Damit findet sich die Aufhangung in unmittelbarer Veriangerung Oder 
in unmittelbarer Nahe der Achse, langs der die Hakenkraft auftrltt. Es sind zum Ausbalancieren des Kettenzugs prak- 
tlsch keine Zusatzgewichte erforderlich. Der Kettenzug befindet sich aufgrund der konstruktionsbedingten Massenver- 

40 teilung und der Lage der Aufhangung In einer Raumlage. in der die Kette von Haus aus nicht an den Fuhrungsteiten 
des Kettennussgehauses streift. 

[001 1 ] AulBerdem ist der Kettenauswerfer von unten her in das Kettennussgehause eingesetzt. Er kann ohne Demon- 
tage des Kettennussgehauses oder dessen Abmontieren von dem Getriebegehause ausgebaut werden. Nach dem 
Ausbau des Kettenauswerfers ist bei entsprechender Gestaitung des Kettennussgehauses eine Inspektion oder ein 
45 Ausbau der Kettennuss ohne weiteres mOglich. 

[001 2] Da die Hauptkraft nur einen kurzen Weg in dem Getriebegehause geleitet wird bzw praktisch unmittelbar Qber 
das Kettennussgehause in die Aufhangung eingeleitet wird, kann das Getriebegehause aus einem wenlger festen 
Material bestehen. 

[0013] Gunstige Krafteverhaitnisse ergeben sich insbesondere dann, wenn das Kettennussgehause einstuckig und 
50 somit frei von jeglicher Trennfiache ist. an der Verschiebungen oder Passungsprobleme auftreten kdnnen, die zu 
ungleichfOrmlgen Belastungsverhaitnissen fuhren. 

[0014] Wenn das Kettennussgehause mit einem zylindrischen rohrfOrmigen Fortsatz auf der Montageseite versehen 

ist, der im montierten Zustand in eine entsprechende Ringnut eingreift. entsteht eine besonders teste formschlussige 
Verbindung zwischen dem Kettennussgehause und dem Getriebegehause. Fluchtungsfehler kOnnen unter Belastung 
55 nicht auftreten. 

[0015] AuBerdem wird hierdurch eine sehr gute Krafteinleitung der an der Kettennuss wirkenden Kraft Cber die Mon- 
tagefiache des Getrlebegehauses In das Kettennussgehause erzlelt. Die Befestigungsschrauben sind auf diese Weise 
praktisch frel von Querkrdften und brauchen nur so stark angezogen zu werden. dass der Reibschluss zwischen dem 
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Kettennussgehause und dem Getrlebegehause das Drehmoment zwischen GetriebegehSuse und KettennussgehSuse 
Libertragen kann. wenn keine Passstifte Oder- hulsen verwendet werden. 

[0016] Wenn darOber hinaus das letzte Lager des Getrtebes zumindest ein Stuck weit innerhalb jenes Bereiches 
steckt, der von der Ringnut in dem Getriebegehause umgeben ist, kommt eine weitere Festigkeitssteigerung zustande, 
weil dieser Berelch gleichsam durch den in der Ringnut steckenden rohrfdrmlgen Fortsatz des Getrlebegehauses ban- 
dagiert Ist. Die hohe Festigkeit des Kettennussgehduses kommt so der Halterung des Lagers der Ausgangswelle in 
dem weicheren Gehausemateriai fur das Getriebe zugute. 

[0017] Die Inspektlon der Kettennuss wird besonders einfach. wenn das Kettennussgehause auf der von der Monta- 
geseite abliegenden Seite often ist. Die Kettennuss kann ohne weiteres auch bei aufgehangtem Kettenzug herausge- 
nommen. inspiziert und gegebenenfalls durch eine neue Kettennuss ersetzt werden. 

[0018] Platzsparende Verhaitnisse werden erreicht. wenn der Innenraum. In dem die Kettennuss lauft, erne zyllndri- 
sche Bohrung ist. die zu dem zylindrischen rohrfOrmigen Fortsatz koaxial Ist. 

[001 9] Der Kettenauswerfer kann in der in der Unterseite des Ketlennussgehauses enthaltenen Offnung oder Schlitz 
stecken. Um die Festigkeit in diesem Bereich zu erhOhen. ist die in der Unterseite enthaltene Offnung durch einen Steg 
in zwei Abschnitte unterteilt. Der Kettenauswerfer hat in diesem Fail die Form einer Gabel und iibergreift im eingesteck- 
ten Zustand mit seinen beiden Schenkein diesen Steg. 

[0020] Die Befestlgung des Kettenauswerfers geschieht sehr einfach mit Hilfe eines in dem Kettennussgehause ent- 
haltenen Gewindeiochs. in das eine durch den Kettenauswerfer hindurchfOhrende Schraube eingedreht ist. 
[0021 ] Wenn ein Kettenzug in einstrangiger Ausfuhrung betrieben wird, bef indet sich der AufhSngungspunkt, an dem 
sich der Kettenzug in der Balance befindet, an einer anderen Stelle als bei Verwendung desselben Kettenzugs in zwei- 
strangiger Ausfuhrung. Der Aufhangungspunkt verschiebt sich in einer Ebene. die auf der Drehachse der Kettennuss 
senkrecht steht. Er wandert von einem Punkt, der sich vertikal uber dem Kettenabgangspunkt bei der einstrangigen 
AusfQhrung befindet zu einem PunW, der sich zwischen dem Abgangspunkl der Kette von der Kettennuss und der Befe- 
stigungsstelle des gefesselten Kettenendes befindet. Diese beiden Punkte liegen fur gewOhnlich recht nahe beieinan- 
der und ergeben sich ausdem Durchmesserder Kettennuss in der Unterflasche. Die eng benachbarte Lage erschwert 
es. zwei ausreichend teste Befestigungspunkte vorzusehen. 

[0022] Bei dem erfindungsgema3en Kettenzug ist an dem Motorgehause ein erstes Befestigungsmittel vorgesehen. 
wahrend sich an dem Kettennussgehause ein zweites und ein drittes Befestigungsmittel befinden. Das zweite und das 
dritte Befestigungsmittel liegen von oben gesehen auf unterschiedlichen Seiten der Achse der Ausgangswelle und 
haben voneinander einen Abstand, der gleich dem Abstand zwischen dem motorseitigen Befestigungsmittel und dem 
am nachsten benachbarten Befestigungsmittel des Kettennussgehauses ist. Auf diese Weise kann das Aufhangemlttel, 
uber das der Kettenzug mit dem Gebaude oder dem Kran verbunden ist. in zwei unterschiedlichen Stellungen montiert 
werden, wodurch sich der Aufhangepunkt entsprechend der Lastachse bei der ein- oder zweistrangigen Ausfuhrung 
verschiebt. 

[0023] Es werden keine unterschiedlichen Aufhangemlttel bendtigt, um die ein- oder die zweistrangige Ausf uhrungs- 
torm realisieren zu kOnnen. 

[0024] Besonders einfach werden die Verhaitnisse, wenn das erste und das dritte Befestigungsmittel gleichgestaltet 
sind. Wenn dagegen das erste Befestigungsmittel sich von den anderen beiden unterscheidet, ist eine grob falsche 
Montage ausgeschlossen. 

[0025] AuBerdem kann das zwischen dem ersten und dem dritten Befestigungsmittel liegende Befestigungsmittel 
kraftiger dimensioniert sein, da es aufgrund seiner Lage unabhangig von der ein- oder der zweistrangigen AusfQhrung 
immer dichter an der Lastachse liegt als die anderen beiden Befestigungsmittel. 

[0026] Sehr einfache Befestigungsmittel kflnnen an den betreffenden Gehausen ausgebildete Laschen mit Querboh- 
rungen sein, die mit entsprechenden Laschen an dem Aufhangemlttel zusammenwirken. Diese Laschen kOnnen gege- 
benenfalls in Langsrichtung. d.h. quer zu der Drehachse der Ausgangswelle genutet sein, um eine gute 
KraftObertragung zu erzlelen. 

[0027] Das Gewlcht eInes Kettenzuges ist Insbesondere. wenn er fOr Lasten von bis zu funf Tonnen ausgelegt ist, 
nicht unbetrachtlich. Bei der Handhabung wahrend des Transports und bei der Montage bzw. Inspektion kann unter 
Umstanden auch eine langsame Bewegung des schweren Kettenzugs zu groBen Kratten fuhren. wenn der Kettenzug 
an einem festen Gegenstand anst03t. Diese Krafte vermOgen einen Elektroanschlusskasten durchaus zu beschddi- 
gen. 

[0028] Um das Risiko der Beschddlgung mOglichst klein zu halten. ist der erfindungsgemaBe Kettenzug mit einem an 
dem Motor vorgesehenen Deckel Oder einer Schutzplatte ausgebildet. die uber den Motor vorsteht, so dass zwischen 
dem Uberstand dieses Deckels und dem Kettennussgehause ein weitgehend geschutzter Raum entsteht. in dem der 
Elektrokasten angebracht wird. Dies hat auBerdem den Vorteil, dass der Raumbedarf Wein wird. 
[0029] Da an sich der Elektroanschlusskasten sich somit vor der Zugangsdffnung fur das Kettennussgehause befin- 
det und an sich bei der Inspektion im Wege ist. ist es von Vorteil, wenn der Elektroanschlusskasten in einer einfachen 
Weise mit dem Motorgehause verbunden ist. 
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[0030] Eine einfache Verbindung kommt dem Arbeitsaufwand bei der tnspektion sehr entgegen, insbesondere wenn 
berOcksichtigt wird. dass sich der Kettenzug fOr gewOhnlich in groBer HOhe uber dem Boden befindet und Werkzeuge 
Oder versehentlich herunterfallende Teile in diese groQe HOhe gebracht bzw. wieder zuruckgebracht werden mussen. 
AuBerdem sind die BewegungsmOglichkeiten des Monteurs. der die Wartung von einer Letter aus vornehmen muss. 
5 stark eingeschrdnkt. 

[0031] Es ist von Vorteil» wenn der Elektroanschlusskasten nicht nur mechanisch. sondern auch elektrisch einfach 
mtt dem Motor verbunden ist. Eine einfache Verbindung besteht z.6. in einer Kabelverbindung Oder einer Steckverbin- 
dung, wenn der Anschlusskasten vollstandig abgenommen werden soli. 

[0032] Eine sehr inspektionsfreundliche Verbindung besteht in einer Scharnierverbindung zwischen dem Eleklroan- 

10 schlusskasten und dem Motorgehduse bzw. dem seitlichen Schutzdeckel. 

[0033] Urn mit ein und derseiben konstruktiven Ausgestaltung des Kettenzugs mit wenigen Motortypen einen groBen 
Bereich an Hubgeschwindigkeiten und Hublasten abdecken zu kSnnen, ist das Getriebegehause fur einen Bausatz von 
Zahnradpaaren ausgelegt. Ohne Anderung der GetriebegehSusegestalt bzw. der darin enthaltenen Lager wird durch 
Einsetzen anderer Zahnradpaare das Ubersetzungsverhaitnis geandert. 

15 [0034] Die Vielfalt lasst sich dabei erhohen, wenn die Ankenvelle des Motors mit einer Bohrung versehen ist, in die 
drehfest eine mit einem Ritzel versehene Welle einsetzbar ist. 

[0035] Im Obrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Gegenstand von Unteranspruchen. 

[0036] In der Zeichnung sind AusfOhrungsbeispiele des Gegenstandes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

20 Fig. 1 den erfindungsgemdBen Eiektrokettenzug, in einem Ldngsschnitt. der die Motonvelle und die Getriebeaus- 
gangsweile enthait, 

Fig. 2 das Getrlebegehduse und das Kettennussgehduse zusammen mit der Kettennuss. in einer vereinfachten 
perspektivischen Expiosionsdarstellung. 

25 

Fig. 3 das Kettennussgehduse, in einer perspektivischen Darstellung mit Blick auf dessen Unterseite, einschlieB- 
lich dem Kettenauswerfer, 

Fig. 4 den Motor in einer Draufsicht. 

30 

Fig. 5 den Kettenzug nach Fig. 1 , in einstrSngiger Ausfuhrung, geschnitten entlang der Ebene der Kettenfuhrung 
und rechtwinWig zu der Drehachse der Kettennuss. unter Veranschaulichung der Lage des AufhSngehakens. 

Fig. 6 den Kettenzug nach Fig. 1 , in zweistrangiger Ausfuhrung, in einer Schnittdarstellung errtsprechend Fig. 5, 

35 

Fig. 7 den Kettenzug nach Fig. 1, bei abgenommenem hinterem Motordeckel und hochgeschwenklem Eleklroan- 
schlusskasten, unter Verwendung einer Steckverbindung und 

Fig. 8 den Kettenzug nach Fig. 7 in einer dhnlichen Darstellung, jedoch mit abgeklapptem Elektroanschlusskasten. 

40 

[0037] In Fig. 1 ist ein Kettenzug 1 in einem horizontalen Langsschnitt gezeigt, bezogen auf die normale Gebrauchs- 
stellung. Zu dem Kettenzug 1 gehOrt ein Antriebsmotor 2. ein in einem Getriebegehause 3 enthaltenes Stirnzahnrad- 
getriebe 4, eine Kettennuss 5, die sich in einem Kettennussgehause 6 dreht, sowie ein Elektroanschlusskasten 7. 
[0038] Bei dem Motor 2 handett es sich um einen Asynchronmotor mit einer Feidwicklung 1 0, die in einem Motorge- 

45 hduse 8 eingesetzt ist Das Motorgehause 8 ist becherartig gestaltet in der Weise. dass eine etwa zylindrische, mit 
KOhlrippen versehene Seitenwandanordnung 9 mit einer Stirnwand 1 1 einstQckig verbunden ist. Die Stirnwand 1 1 weist 
eine nach auBen stehende AusstQIpung 1 2 auf. die einen Lagersitz f Or ein darin steckendes Rillenkugellager 1 3 enthait. 
An seiner Ruckseite ist das Motorgehause 8 mit einem ROckdeckel 14 verschlossen. der in einer entsprechenden Sitz- 
bohrung ein weiteres Rillenkugellager 15 enthait. Mit Hilfe der beiden Rillenkugellager 13 und 15 ist ein Kurzschlussiau- 

50 fer 1 6. der auf einer Ankenwelle 1 7 drehfest sitzt, gelagert. 

[0039] Die Ankerwelle 17 steht nach rechts in Richtung auf das Getriebegehause 3 vor und enthait dort eine Langs- 
bohrung 18, in die eine Welle 19 eingepresst ist. die an ihrem vorstehenden Ende ein Ritzel 21 tragi 
[0040] Der ROckdeckel 14 ist wiederum seinerseits ein Gehause fur eine auf die Ankerwelle 1 7 wirkende Reibungs- 
bremse 22. Zu der Reibungsbremse 22 gehOrt ein ringfOrmiger Bremsluftmagnet 23 sowie eine mit der Ankerwelle 17 

55 drehfest verbundene Bremsscheibe 24. Mit Hilfe einer nicht weiter gezeigten Federeinrichtung wird die Bremse in die 
Bremsstellung vorgespannt und mit Hilfe des Elektromagneten 23 entgegen der Wirkung gelQftet. 
[0041] Auf einem Qber den BremslOftemagneten 23 nach hinten hinausstehenden Wellenfortsatz steckt schlieBlich 
ein LOfterrad 25. 
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[0042] An den RQckdeckel 14 ist ein etwa becherfOrmiger Kragen 26 angeformt, der bis Ober das Lufterrad 25 hin- 
ausragt. Die von dem Kragen 26 umgrenzte Offnung ist von einem Deckel 27 verschlossen. der einen radial uber das 
Motorgehause 8 hinausstehende Veriangerung 28 bildet Die Veriangerung 28 des Ruckdeckels 27 hat eine Hfihe. 
gemessen senkrecht zu der Zeichenebene von Fig. 1 , die der Dicke des Motorgehauses 8. gemessen in derselben 
5 Richtung. entspricht. Der seitliche Uberstand Ober das Motorgehause 8 ist so bemessen. dass er mit dem daneben lie- 
genden Etektroanschlusskasten 7 deckungsgleich ist. 

[0043] Das Getriebegehause 3 ist eine zweischalige Konstruktion, bestehend aus einer ersten Gehauseschale 31 
und einer zweiten Gehauseschale 32. Die erste Gehauseschale 31 weist einen weitgehend ebenen. als Montagefiache 
dienenden Boden 33 sowie eine urn den Rand dieser Montagefiache 33 umlaufende, in sich geschlossene Seitenwand- 

10 anordnung 34 auf. Ihr Rand 35 liegt in einer Ebene. 

[0044] Die Grund- Oder Montagefiache 33 Ist aus der Sicht des Motors 2 etwa rechteckig. 
[0045] Deckungsgleich mit der Gehauseschale 31 ist die Gehauseschale 32. die ebenfalls aus einem Boden 36 und 
einer einstuckig daran angeformten Seitenwandanordnung 37 besteht. Die Seitenwandanordnung 37 endet an einem 
Rand 38, der ebenfalls in einer Ebene liegt. Im montierten Zustand stofien die beiden Rander 35 und 38 weitgehend 

IS abgedichtet aufeinander. Die Befestigungsschrauben zum Zusammenschrauben der beiden Gehauseschalen 31 und 
32 sind der Ubersichtllchkeit halber weggelassen. 

[0046] Das Getriebe 4 ist ein insgesamt dreistufiges Stirnzahnradgetriebe mit zwei Zwischenwellen 39 und 41 sowie 
einer Ausgangswelle 42. Zur Lagerung der ersten Zwischenwelle 39 sind an der Innenseite der Boden 33. 36 der bei- 
den Gehauseschalen 31 und 32 miteinander fluchtende napffOrmige Lagersitze 43 und 44 angeformt, die sich zum 
20 Gehauseinneren Offnen und in denen Rillenkugellager 45 und 46 sitzen. In den Rillenkugellagern 45 und 46 steckl die 
erste Zwischenwelle 39 mit Hiife von in der Zeichnung erkennbaren Endzapfen. Sie ist auf diese Weise achsparallel zu 
der Motonwelle 17 drehbar gelagert. Auf ihr ist ein mit dem Ritzel 21 kammendes Zahnrad 47 drehfest angeordnet und 
au3erdem tragt sie einstOckig ein weiteres Ritzel 48. 

[0047] Aus der Sicht des Motors 8 ist weiter abliegend die zweite Zwischenwelle 41 angeordnet. Zur Lagerung dieser 
25 zweiten Zwischenwelle 41 ist an der Innenseite des Bodens 33 der Gehauseschale 31 ein napffdrmiger ebenfalls nach 
Innen weisender Lagersitz 49 angeformt, der mit einer Lagersitzbohrung 51 in dem Gehauseboden 36 f luchtet. Diese 
Lagersitzbohrung 51 enthait ein Rillenkugellager 52, wahrend ein weiteres Rollenlager 53 in dem napffOrmigen Lager- 
sitz 49 steckt. 

[0048] In diesen beiden miteinander f luchtenden Waizlagern 52 und 53 ist mit entsprechend angeformten Wellenzap- 
30 fen die zweite Zwischenwelle 41 drehbar achsparallel zu der Zwischenwelle 39 gelagert. Ihr linkes Ende ist, wie 
gezeigt. als Ritzel 54 ausgestaltet. wahrend das rechte Ende der Zwischenwelle 41 von einem Zahnrad 55 umgeben 
ist. das mit dem Ritzel 48 kammt. Das Zahnrad 55 ist mit der zweiten Zwischenwelle 41 uber eine insgesamt mit 56 
bezeichnete Sicherheitsrutschkupplungsanordnung 56 reibschlussig gekuppelt. 

[0049] Da diese Sicherheitsrutschkupplung 56 nicht Gegenstand der Erf indung ist. genugt es an der Stelle zu en^^ah- 
35 nen, dass das scheibenfOrmige Zahnrad 55 zwischen zwei mittels einer Feder gegeneinander vorgespannter Flatten 
gehalten ist, von denen wenigstens eine drehfest mit der zweiten Zwischenwelle 41 verbunden ist. Mit Hilfe eines von 
auBen uber die Lagerbohrung 51 zuganglichen Einstellglieds lasst sich das Rutschmoment einstellen. Nach der Ein- 
stellung wird die Lagerbohrung 51 mittels eines Deckels 57 verschlossen. 

[0050] Die In Leistungsflussrichtung gesehen letzte Welle des Getriebes 4 ist die Ausgangswelle 42, zu deren Lage- 
40 aing an der Innenseite des Gehausebodens 36 ein napffOrmiger Sitz 58 angeformt ist, der in das Innere des Getriebe- 
gehauses vorsteht. Er nimmt ein Rillenkugellager 59 auf. Mit dem napffOrmigen Lagersitz 58 fluchtet eine 
Lagerbohrung 61 in dem Gehauseboden 33. Die Lagerbohrung 61 wird nach auBen hin von einer radial nach innen vor- 
springenden Ringschulter 62 begrenzt. die ebenfalls eine zylindrische Offnung begrenzt, in der eine Wellendichtung 63 
angeordnet ist. 

45 [0051 ] Die Ausgangswelle 42 steckt mit ihrem ruckwartigen hinteren Ende in dem Rillenkugellager 59 und fuhrt durch 
ein Rillenkugellager 64, das in dem Lagersitz 61 angeordnet ist. durch den Gehauseboden 33 und somit die von dem 
Gehauseboden 33 gebtldete Montagefiache nach auBen. 

[0052] Innerhalb des Gehauses 3 ist die Ausgang^A^elle 42 drehfest mit einem Ausgangszahnrad 65 gekuppelt, das 
mit dem Ritzel 54 standig kammt. 
50 [0053] Es versteht sich, dass sdmtliche Wellen und Lager durch geeignete Schultern in den Lagersitzen und an den 
Wellen sowie entsprechende Sprengringe in einer for den Fachmann bekannten Weise gegen axiales Verschieben 
gesichert sind. 

[0054] Der Gehauseboden 33 enthait auf seiner AuBenseite eine im Querschnitt rechteckige Ringnut 66, die zu dem 
Lagersitz 61 konzentrisch ist und einen rechteckigen Querschnitt mit flachem Nutenboden aufweist. Sie umgibt den 
55 Lagersitz 61 und ragt so tief nach innen vor. dass der Lagersitz 61 nahezu Ober seine gesamte axiale Erstreckung von 
der Ringnut 66 umgeben ist. 

[0055] Fig. 2 zeigt perspektivisch das geschlossene montierte Getriebegehause 3 mit der in dem Gehauseboden 33 
eingefbrmten Ringnut 66. Aus dem Gehauseboden 33 steht die Ausgangswelle 42 mit einem Wellenstummel 67 vor, 
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der auf seinem freien Ende mit einer Profilverzahnung 68 versehen ist. AuBerdem ist in die Profiiverzahnung 68 eine in 
Fig. 1 gezeigte Sprengringnut 69 eingestochen, die als Sitz fur einen Sprengring 70 dient (Fig. 1). 
[0056] Im zusammengebauten Zustand steckt auf dem Welienstumme! 67 die bereits erwahnte Kettennuss 5, die auf 
der Ausgangswelle 42 fliegend gelagert ist und die eine entsprechende zylindrische Bohrung 71 sowie eine zu der Pro- 
5 filverzahnung 68 Komplementare Profilverzahnung 72 enthdit. In der AuBenumfangsfl^che der Kettennuss 5 sind in 
bekannter Weise fOr die tiegenden Glieder Kettentaschen 73 und fOr die stehenden Glieder einer Rundgliederkette 74 
eine Nut 75 eingearbeitet. 

[0057] An der AuBenseite des Gehausebodens 33 ist das Kettennussgehause 6 angeflanscht, dessen Gestalt nach- 
fblgend in Verbindung mit Fig. 3 eriautert ist. 
10 [0058] Das Kettennussgehduse 6 ist ein einstuckiges Gussteii aus einem hochfesten Material, das im weitesten Sinne 
etwa quaderfOrmig ist. Es wird von zwei zueinander parallelen Flachseitenf lachen 76 und 78 sowie vier Schmalseiten- 
fiachen 79. 81 . 82 und 83 begrenzt. 

[0059] Auf der Flachseitenf lache 76 ist ein rohrfOrmiger zylindrischer Fortsatz 84 angeformt, der einen rechteckigen 
Querschnitt aufweist. Der Fortsatz 84 ist zu der Ringnut 66 komplementar. damit wie Fig. 1 erkennen (asst. der Fortsatz 

15 84 mit geringem Spiel in die Ringnut 66 hineinpasst und sie auch hinsichtlich der Tiefe nahezu vollstdndig ausfulit. 
Damit wird en^eicht, dass der Lagersitz 61 mit Hiife des rohrfOrmigen Fortsatzes 84, der, wie das Qbrige Kettennussge- 
hduse 6 aus einem hochfesten Materia! besteht, den Lagersitz 61 von au3en her gleichsam bandagiert. Die von der 
Kettennuss 5 ausgehenden Radialkrafte warden praktisch unmitteibar in das Kettennussgehduse 6 eingeleitet. Die Ver- 
formung des Gehausebodens 3 im Bereich des Lagersitzes 61 kann dadurch gering gehalten warden. Dementspre- 

20 chend ist es mOglich, das Getriebegehause 3 aus einem leichten. weniger fasten Material Oder vergleichsweise sehr 
dOnnwandig herstellen zu kOnnen. 

[0060] Von der Flachseitenf lache 78 her fOhrt in das Kettennussgehduse 6 eine zylindrische Stufenbohrung 85 hinein, 
die angrenzend an die Fiachseitenfldche 78 zundchst einen Abschnitt 86 mit gr08erem Durchmesser und innerhaib des 
rohrffirmigen Fortsatzes 84 einen Abschnitt 87 mit etwas geringerem Durchmesser bildet. Die Stufenbohrung 85 ist zu 
25 dem rohrfOrmigen Fortsatz 84 konzentrisch, d.h. die Wand des Bohrungsabschnittes 87 bildet gleichzeitig die Innenum- 
fangsf lache des rohrfiJrmigen Abschnittes 84. 

[0061] Die iichte Weite des Bohrungsabschnittes 86 ist so gewdhit, dass die au8en zylindrische Kettennuss 5 mit 
geringem Spiel (1-5 mm Spaltweite) hineinpasst 

[0062] In der Innenumfangsfiache des Bohrungsabschnittes 86 ist der Unterseite 81 gegenuber eine Kettenfuhrungs- 
30 rille 88 in bekannter Weise ausgebildet. Diese Kettenfuhrungsrille 88 f luchtet im montierten Zustand mit den Kettenta- 
schen 74 bzw. der Nut 75. 

[0063] Ausgehend von der Unterseite 81 fuhrt in das Kettennussgehduse 6 ein f lacher Schiitz 89 hinein, der das Ket- 
tennussgehduse 6 bis zu der Bohrung 85 durchquert. Der Schiitz 89 ist durch einen Steg 91 In zwei Abschnitte aufge- 
teilt. An seinen duBeren Enden bildet der Schiitz 89 im Querschnitt kreuzfOrmige KetterifQhrungskandte 92 und 93, die 
35 tangential in den Bohrungsabschnitt 86 einmOnden und mit der KettenfQhrungsrille 88 fluchten. Die Kettenfuhrungska- 
naie 92 und 93 sollen dafur sorgen, dass die Glieder der Rundgliederkette 74 ohne Verdrehung in die Kettennuss 5 ein- 
laufen. Die Lage der Kettenfuhrungskandie 92 und 93 relativ zu der Kettennuss 5 ist bekannt und ergibt sich Im Ubrigen 
aus den Schnittdarstellungen nach den Fig. 5 und 6. 

[0064] Im Bereich zwischen den beiden Kettenfuhrungskandlen 92 und 93 ist die Weite des Schlitzes, gemessen in 
40 einer Richtung parallel zu einer Senkrechten. auf die Fiachseitenfldche 78 etwas verjungt. Es entsteht so eine erha- 
bene ebene Auflagefldche 95. die von der Unterseite 81 bis zu der Bohrung 85 reicht Diese ebene FIdche 95 definiert 
eine Ebene, die rechtwinklig die Drehachse der Kettennuss 5 und damit auch der Ausgangswelle 42 schneidet. In Ihrer 
Mitte. bezogen auf die Breite zwischen den beiden Kettenfuhrungskandlen 92 und 93. befindet sich der Steg 91. der 
zufoige seiner einstuckigen Verbindung ein Aufweiten des Schlitzes 89 unter Last in diesem Bereich unterbindet. 
45 [0065] In dem Bereich zwischen dem Steg 91 und der Unterseite 81 ist eine Gewindesacktsohrung 96 enthalten, die 
von der Auflagefldche 95 ausgeht. 

[0066] Die der Auflagefldche 95 gegenuberliegende Wand des Schlitzes 89 ist grundsdtzlich dhnlich gestaltet und zu 
der Auflagefldche 95 parallel. Ein Unterschied besteht jedoch insofern, als der der Gewindesackbohrung 96 gegen- 
uberliegende Bereich eine Aussparung 80 enthdit, die bei der Fiachseitenfldche 78 beginnt und bis zu dem Schiitz 89 
50 reicht. In der Ausdehnung rechtwinklig dazu Qberdeckt sie die Auflagefldche 95, wdhrend die HOhe, gemessen ab der 
Unterseite 81 bis zu dem Steg 91 reicht. 

[0067] Der durch die Auflagefldche 95 def inierte Teil des Schlitzes 89 dient der Aufnahme eines Kettenauswerfers 97, 
dessen Dicke in bekannter Weise der Weite der Nut 75 in der Kettennuss 5 entspricht, damit er mit seinem freien Ende 
in diese Nut 75 hineinreichen kann. 
55 [0068] Der Kettenauswerfer 97 ist ein U-fOrmiges, f laches Teil mit zwei zueinander parallelen Schenkeln 98 und 99, 
die uber ein Ruckenteii 101 miteinander einstOckig verbunden sind. Zwischen den beiden Schenkeln 98 und 99 
erstreckt sich ein Schiitz 102, dessen Breite der Breite des Stegs 91 entspricht. Von dem RQckenteil 101 abliegende 
freie Enden 103 und 104 der beiden Schenkel 98 und 99 bilden einen Ausschnitt aus einer Zylinderfldche mit einem 
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KrQmmungsradius etwas grOBer als es dem Innendurchmesser der Nut 75 in der Kettennuss 5 entspricht Die Relation 
zwischen dem Kettenauswerfer 97 und der Kettennuss 5 zeigt die SchnittdarsteKung in den Rg. 5 und 6. Aus diesen 
Figuren ist ersichtlich, wie der Kettenauswerfer 97 in die Nut der Kettennuss 5 eindringt. 

[0069] Urn den Kettenauswerfer 97 In dem Kettennussgehause 6 zu fixieren. enthait er in einem Ruckenteil 101 eine 
5 Querbohrung 105, die. wenn der Schlitz 102 an dem Steg 91 anstOBt. mitder GewlndesacWx)hrung 96fluchtet. Er kann 
dann in eine nicht gezeigte Schraube eingedreht werden, urn den Kettenauswerfer 97 zu fixieren. Ein seitliches Ver- 
schwenken, d.h. eine Bewegung in Umfangshchtung, bezogen auf die vorbeilaufende Kettennuss 5, wird in dem 
Zusammenspiel zwischen der Befestigungsschraube und dem davon beabstandeten Steg 91 in Verbindung mit dem 
Schlitz 102 verhindert. 

10 [0070] Um das Kettennussgehduse 6 an dem Qehduseboden 33 zu halten. fuhren durch das Kettennussgehduse 6 
von der Flachseitenfldche 78 zu der gegenubertiegenden Flachsertenfldche 76 zwei Stufenbohrungen 106 und 107 hin- 
durch. Diese f luchten mit entsprechenden GewindesacklOchern in dem Gehauseboden 33. Von diesen Gewindesack- 
lOchern ist bei 108 eines gezeigt. 

[0071] Die beiden Durchgangsbohrungen 106 und 107 haben, angrenzend an die Flachseitenfiache 76, einen ver- 
15 gr63erten Durchmesser zur Aufnahme einer Passhulse 109. durch die eine nicht gezeigte jeweilige Befestigungs- 
schraube hindurchfuhrt. Die Passhulse 109 steckt mit geringem Spiel in dem erweiterten Abschnitt der betreffenden 
Durchgangsbohrung 106 bzw. 107 und reicht in den Geh^useboden 33 hinein, weshalb der Gewindesackbohrung 108 
ein Abschnitt mit entsprechend groBem Durchmesser vorgelagert ist. 

[0072] Die beim Betrieb auftretenden Scherkrafte zwischen dem KettennussgehSuse 6 und dem Getriebegehause 3 
20 werden iiber die beiden Passhulsen 109 ubertragen. Die durch die Durchgangsborungen 106 und 107 sowie die Pas- 
shulsen 109 hindurchfuhrenden Schrauben bleiben frei von Scherkraften. 

[0073] An der Schmalseitenfiache 79 stehen knapp oberhaib der Unterseite 81 seitlich zwei Laschen 1 1 1 und 1 12 
vor, die miteinander fluchtende Bohrungen 113 und 1 14 enthalten. Die beiden Laschen 1 1 1 und 1 12 dienen der Anbrln- 
gung eines nicht gezeigten Kettenspeichers. 

25 [0074] Auf der gegenuberliegenden Schmalseitenfiache 82 ist unten ein auskragender Arm 115 angeformt. in den 
sich die Unterseite 81 fortsetzt. Dieser Arm 1 15 ist an seinem frelen Ende mit einem Schlitz 116 versehen und auBer- 
dem fuhrt quer zu dem Schlitz 1 16, der in Richtung auf den Schlitz 89 zeigt» eine Querbohrung 1 1 7 hindurch. Aufgrund 
des Schlitzes 1 16 entstehen zwei zueinander parallele Schenkel 1 18. Der Arm 1 15 dient bei der zweistrangigen Aus- 
fOhrung als Verankerungsstelle fur das gefesselte Ende der Rundgliederkette 74. Dementsprechend ist der Abstand 

30 der Bohrung 1 1 7 von dem Kettenfuhrungskanal 92 so gewahit, dass er mit dem Durchmesser einer Kettennuss in einer 
Unterflasche 119 (Fig. 6) kompatibel ist. 

[0075] Die Art der Aufhangung des Kettenzugs 1 ist nachstehend unter Hinzunahme der Fig. 4, 5 und 6 eriautert 
[0076] GemaB Fig. 4 ist das Motorgehause 8 neben seiner Stirnseite 1 1 mit einer freigestellten Lasche 121 versehen. 
Die Lasche 121 entsteht, indem das dort rechteckige Gehauseprofil mit zwei seitlich daneben verlaufenden Nuten 122 
35 und 123 versehen wird. Diese Nuten 122 und 123 bilden einen Ausschnitt aus einer Zylinderfiache. Es bleibt eine im 
Querschnitt etwa dreieckfOrmige Lasche 121 ubrig, wie sie in Fig. 5 zu erkennen ist. Diese Lasche 121 wird flankiert 
von zwei weiteren Laschen 124 und 125, die dieselbe Querschnittsgestait haben. 

[0077] Die Lage der Lasche 121, bezogen auf die Stirnfiache 11, ist so gewahit, dass. wenn der Motor 2 an das 
Getriebegehause 3 angef tanscht ist. die Lasche 121 mitder Nut in der Kettennuss 5 f luchtet. Die Laschen 1 2 1 , 124 und 
40 1 25 sind mit miteinander f luchtenden Durchgangsbohrungen 1 26 versehen, die parallel zu der Ankenvelle 1 7 liegen. 
[0078] Die Laschen 121 , 124 und 125 bilden ein erstes Befestigungsmittel des Kettenzugs 1 . 
[0079] Zwei weitere Befestigungsmittel 127 und 128, ebenfalls in Gestalt von Laschen, sind auf der Schmalseitenfia- 
che 83 neben der Schmalseitenfiache 79 ausgebildet. 

[0080] Als zweites Befestigungsmittel 1 27 stehen aus jener Ecke, an der die Schmalseitenfiache 82 mit der Schmal- 
45 seitenfiache 83 zusammenstOBt. insgesamt drei Laschen 129, 131 und 132 vor. Sie sind voneinander in Richtung par- 
allel zur Drehachse der Kettennuss 5 gleich beabstandet. wobei die mittlere Lasche 131 etwas dicker ist als die beiden 
seitlichen Laschen 129 und 132. Die mittlere Lasche 131 fluchtet im montierten Zustand bezQglich ihrer Langserstrek- 
kung mit der Lasche 121 an dem Motorgehause 8. wahrend die seitlichen Laschen 129, 132 bzw. die dazwischen mit 
der Lasche 131 definierten Nuten mit den Laschen 122 und 125 bzw. den dazwischen ausgebildeten Nuten 122. 123 
so fiuchten. 

[0081] Durch sSmtliche Laschen 129. 131 und 132 fuhren miteinander fluchtende Durchgangsbohrungen 133 hin- 
durch. 

[0082] Drei weitere Laschen 1 34, 1 35 und 1 36 stehen als drittes Befestigungsmittel 1 28 aus dem Kettennussgehause 
5 an jener Stelle vor. an der die Flachseitenfiache 83 in die Flachseitenfiache 79 ubergeht. 
55 [0083] Die Dicke der Laschen 134. 135 und 136 korrespondiert mit den Laschen 121, 124 und 125desMotorgehau- 
ses 8 und auch die Nuten zwischen den Laschen 134 und 135 bzw, 135 und 136 entspricht der Breite der Nuten 122. 
123 des Motorgehduses 8. Nuten und Laschen des dritten Befestigungsmittels 128 f luchten mit den Nuten 122. 123 
und den Laschen 1 21 , 1 24 und 1 25 des Motorgehauses 8. 
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[0084] Schlie3lich fuhren durch sdmtliche Laschen 1 34, 1 35. 1 36 miteinander f luchtende Durchgangsbohrungen 1 37 
hindurch. 

[0085] Aufgrund dieser Anordnung finden sich die zweiten Befestigungsmittel 127 neben dem Motorgehause 8, wSh- 
rend die dritten Befestigungsmittel 128 auf der von dem MotorgehSuse 8 abliegenden Seite angeordnet sind. Der 
5 Abstand zwischen den Bohrungen 133 und 137 ist genauso groB wie der Abstand zwischen den Bohrungen 126 und 
den Bohrungen 133. 

[0086] Zweck der speziellen Ausgestaltung der drei Befestigungsmittel ist es, ein Auf hang emittel 141 in zwei unter- 

schiedlichen Stellungen befestigen zu kOnnen. wie dies in Fig. 5 und Fig. 6 veranschaulicht ist. 

[0087] Das Aufhangemittel 141 besteht aus einem Bugel 1 42, an dessen Oberseite ein Haken 1 43 angeformt ist. Der 

10 Bugel 1 42 enthdlt eine parallel zu der Zeichenebene von Rg. 5 verlauf ende Nut. die so gestaltet ist. dass der Bugel 1 42 
Qber die Lasche 131 , 135 bzw. 121 passt. Quer durch den BOgel 142 verlduft neben einem Ende eine erste Bohrung 
1 44 sowie neben dem anderen seitlichen Ende eine zweite Bohrung 145. Der Abstand dieser Bohrungen 144. 145 ent- 
spricht dem Abstand der Bohrungen 137, 133 bzw. 133, 126. 
[0088] Die Lage des Hakens 143 ergibt sich aus der nachfolgenden Uberlegung: 

15 [0089] In Fig. 5 ist die einstrangige Ausfuhrung des Kettenzugs 1 veranschaulicht. Bei dieser Ausfuhrung wird die um 
die Kettennuss 5 herum liegende Kette 74 in ein Leertrum 146 und ein Lasttrum 147 aufgetellt. Der Leertrum 146. der 
mit einem Gegengewicht bzw. Endanschlag 148 zusatzlich beschwert ist und normalennreise in den nicht veranschau- 
lichten Kettenspeicher Iduft, hangt auf der von dem Antriebsmotor 3 abliegenden Seite der Kettennuss 5 herunter. Der 
Lasttrum 147 dagegen lauft zwischen der Kettennuss 5 und dem Antriebsmotor 3 von der Kettennuss 5 ab. Damit befin- 

20 det sich der Lasttrum in der Nahe der Bohrung 1 33 des Kettennussgehauses 6. jedoch nicht unmittelbar darunter. wenn 
angenommen wird. dass die Kettenfuhrungskanaie 92 und 93 in dem Kettennussgehause 6 vertikal nach unten fQhren. 
In dieser Stellung befinden sich die Bohrungen 137 und 126 auf einer gemeinsamen horizontalen Ebene. 
[0090] Der Haken 143 ist an einer solchen Steile des BQgels 142 befestigt. dass die hdchste Stelle seines Haken- 
mauls 149 bei der einstrangigen Ausfuhrung unmittelbar in der nach oben fuhrenden vertikalen Veriangerung der Last- 

25 achse des Lasttrums 147 angeordnet ist, wenn der Bugel 142, wie in Fig. 5 gezeigt, aufgesetzt ist. In dieser Stellung 
fluchtet seine Befestigungsbohrung 145 mit der Befestigungsbohrung 133 in den Laschen 129, 131 und 132, wahrend 
die Befestigungsbohrung 144 auf die Bohrungen 137 in den Laschen 134, 135, 136 ausgerichtet ist. Durch entspre- 
chende Botzen, die in diese miteinander fluchtenden Bohrungen eingesteckt sind, wird der Bugel an dem Kettennuss- 
gehause 6 befestigt 

30 [0091 ] Die Kraft, die von der an der Kette 75 hangenden Last ausgeubt wird. wird uber die Kettennuss 5 auf den f lie- 
gend gelagerten Wellenstummel 67 ubertragen und von dort zu einem groBen Teil in das Kugellager 64 eingeleitet. Von 
hier aus geht der Krafttluss uber den Lagersitz 61 und die dort verhaitnismaGig dunne Wand unmittelbar in den rohrfdr- 
migen Fortsatz 84 des Kettennussgehauses 6. Von dort wird es uber die beiden Befestigungsmittel 1 27 und 1 28 in dem 
damit formschlQssig verbundenen Bugel 142 der Aufhangeeinrichtung 141 eingeleitet. Die Aufhangeeinrichtung 141 

35 Obertrdgt die Kraft mittels des Hakens 1 43 in die Gebdudestruktur. 

[0092] Wegen der besonderen Konstruktion ist das Getriebegehause 3 in dieser Anordnung weitgehend frei von 
Querkraften. die von der an der Kette 74 hangenden Last herruhren. Die Krafte flieBen nur unmittelbar in der Umge- 
bung des Kugellagers 64 durch das Getriebegehause 3. Dementsprechend kann es vergleichsweise schwach dimen- 
sioniert sein bzw. aus einem Leichtmetall bestehen. Der ubrige Teil des Getriebegehauses 3 ist praktisch frei von 

40 Kraften. 

[0093] Fig. 6 veranschaulicht die zweistrangige Ausfuhrung. Bei dieser Ausfuhrungsform lauft das Leertrum 146 der 
Kette 74. wie bei der einstrangigen AusfOhrung, durch den Kettenfuhrungskanal 93 in das Kettennussgehause 6 ein. 
Die Kette 74 fuhrt um die Kettennuss 5 herum und tritt aus dem Kettenfuhrungskanal 92 aus und bildet dort ein erstes 
Lasttrum 151. Das Lasttrum 151 Iduft zu einer unteren Hakenf lasche 1 19, in der eine lose drehbare Kettennuss gela- 

45 gert ist. Um diese in der Figur nicht erkennbare Kettennuss. deren Durchmesser dem Durchmesser der Kettennuss 5 
entspricht, fuhrt das Lasttrum 151 herum, so dass ein zweites aufsteigendes Lasttrum 152 entsteht Das letzte Ketten- 
glied dieses zweiten Lasttrums 152 steckt in dem Schtitz 116 des Arms 115 und ist dort mittels eines Stiftes, der durch 
die Bohrung 117 fuhrt, verankert. Die Lage der Bohrung 117 ist so gewahit, dass die beiden Lasttrumabschnitte 151 
und 152 parallel zueinander veriaufen. 

so [0094] Ersichtiicherweise befindet sich jetzt bei gleicher Ausrichtung des Kettenzugs 1 die Lastachse in der Mitte zwi- 
schen den beiden Lasttrunruibschnitten 151 und 152, dh. etwa in der Mitte zwischen dem Kettenfuhrungskanal 92 und 
der Achse der Bohrung 117. wahrend bei der einstrangigen Ausfuhrung die Lastachse durch den Kettenfuhrungskanal 
192 gelaufen ist. 

[0095] Diese andere Lage der Lastachse wird dadurch berucksichtigt, dass die Aufhangeeinrichtung 141 nunmehr 
55 umgeschlagen befestigt wird. In dieser Stellung befindet sich das Hakenmaul 149 wieder uber der Lastachse. Dazu 
wird der Bugel 142 umgedreht. damit seine Bohrung 144 mit der Bohrung 126 am Motorgehause 8 zu liegen kommt. 
Das Hakenmaul 149 wandert dadurch von der rechten Seite des zweiten Befestigungsmittels 127 auf dessen linke 
Seite. Da das Hakenmaul 149 jedoch sehr dicht an das zweite Befestigungsmittel 127 herangeruckt ist, teilen sich 
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Querkrdfte entsprechend dem Hebelverhaitnis auf. Der grdQte Teil geht Ober das zweite Befestigungsmittel 127, wdh- 
rend nur ein sehr vie! kleinerer Teil Ober das MotorgehSuse 8 gefCihrt werden muss, da der Abstand des Hakenmauls 
143 von der Bohrung 144 sehr viel gr6f3er ist als von der Bohrung 145. 

[0096] Im Gegensatz zu der einstrangigen Ausfuhrung wird bei der zweistrdngigen Ausfuhrung ein Teil der Krdfte 
5 uber das Motorgehduse 8 und das Getriebegehduse 3 Obertragen. Die Reaktionskraft, die in dem zweiten Lasttrumab- 
schnitt 152 auftritt hingegen bleibt unmittelbar in dem KettennussgehSuse 6 und belastet weder das Motorgehause 8 
noch das Getriebegehduse 3. 

[0097] Der wesentliche Vorteil der gezeigten Anordnung besteht darin, dass fur die einstrangige und die zweistrSn- 
gige Ausfuhrung lediglich ein Aufhangemtttel 141 bereitgehalten werden muss, das je nach Ausfuhrung des Kettenzugs 

10 1 entweder gema8 Fig. 5 Oder gemas Fig. 6 montiert wird. In beiden Fallen lauft der GroBteil der von der Hakenlast 
ausgehenden Kraft uber das Kettennussgehause 6, im Falle der einstrdngigen Ausfuhrung ausschlieBllch und im Falle 
der zweistrangigen Ausfuhrung zu ca. 85% entsprechend der Lage des Hakenmauls 149. . 
[0098] Wie eingangs erwahnt. befindet sich der Elektroanschlusskasten 7 in dem Raum. der zwischen dem Deckel 
27. einen Teil des Kettennussgehauses 6 und einem Teil des Motorgehauses 8 begrenzt ist. In diesem Elektroanschlus- 

15 skasten 7 sind in bekannter Weise die Schutze und die sonstlge Elektronik zur Steuerung des Kettenzugs 1 unterge- 
bracht. Diese Schutze sind bei 161 schematisch veranschaulicht. Der Elektroanschlusskasten 7 ist ein im Wesentllchen 
quaderfOrmiges, zu Offnendes Gehause mit einer oberen Seitenwand 1 62, einer unteren Seitenwand 163. einer auGen 
liegenden Seitenwand 1 64 sowie einer innen liegenden, dem Motorgehause 8 benachbarten Seitenwand 1 65 und zwei 
Stirnseiten 166 und 167. Die Stirnseite 166 ist dem Getrlebegehduse 3 zugewandt und die Stirnseite 167 dem Deckel 

20 27 bzw. dessen Veriangerung 28. 

[0099] Die HChe des Elektroanschlusskastens 7, gemessen zwischen der oberen und der unteren Seitenwand 162. 
163 entspricht der HOhe des Motorgehauses 8. gemessen in derseiben Richtung. 

[0100] Die Fig. 7 und 8 zeigen eine Stirnanslcht auf den Elektroketlenzug 1 bei abgenommenem Deckel 27 zwecks 
Veranschaulichung der Lage des Elektroanschlusskastens 7 in Bezug auf das Motorgehause 8. 
25 [0101] Zur Befestigung des Elektroanschlusskastens 7 an dem Motorgehause 8 ist ein Scharnier 168 vorhanden, von 
dem ein Scharnierband 169 an der Unterseite des Motorgehauses 8 und ein anderes Scharnlerband 1 71 mit der unte- 
ren Seitenwand 163 verbunden Ist. Das Scharnierband 163 kann einstuckiger Bestandteil der unteren Seitenwand 163 
sein. da der Elektroanschlusskasten 7 im Hinbiick auf die erforderliche elektrlsche Isolation aus Kunststoff-Formteilen 
besteht. 

30 [01 02] Die beiden Scharnierlaschen 1 69 und 1 71 sind durch einen Scharnierbolzen 1 72 miteinander verbunden. des- 
sen Achse parallel zu der AnkenA^elle 1 7 liegt. 

[0103] Die elektrische Verbindung zwischen dem Elektroanschlusskasten 7 und den darin beflndlichen elektroni- 
schen und elektromechanischen Bauelementen und dem Motor 2 sowie der Bremse 22 geschleht Ober kuppel- und 
trennbare Steckverbinder 1 73 und 1 74. Der elektrlsche Steckverbinder 174 sitzt in dem Motorgehause 8 Oder alternativ 
35 auch in dem Gehauseabschnitt 26, in dem die Bremse 22 untergebracht ist. Von dort aus fuhren nicht gezeigte elektrl- 
sche Verbindungsleitungen zu der FeldwicWung 10 bzw. dem Elektromagneten 23. 

[01 04] Damit korrespondierend sitzt in der innen liegenden Seitenwand 1 65 der zu dem Steckverbinder 1 74 komple- 
mentare Steckverbinder 173, der ebenfalls uber nicht veranschaulichte elektrlsche Verbindungsleitungen mit den Bau- 
elementen in dem Elektroanschlusskasten 7 verbunden ist. 
40 [0105] Um ein ungewolttes Herunterklappen des Elektroanschlusskastens 7 zu verhindern. sind zumindest im 
Bereich der oberen Seitenwand 162 eine Oder mehrere Schrauben 175 vorgesehen. die durch Bohrungen 176 der 
innen liegenden Seitenwand 165 hindurchfuhren und in damit korrespondlerende Gewindebohrungen in dem Motorge- 
hause 8 eingeschraubt sind. 

[0106] Damit entstehendes Kondenswasser, das an der AuBenseite der innen liegenden Seitenwand 165 Oder an 
45 dem Motorgehause 8 abiauft. nicht in die Steckveit}inder 1 73, 1 74 gelangen kann, sind diese von einer Dichtung umge- 
ben. Die Dichtung kann eine in einer Nut eingelegte Rundschnur- oder eine 0-Ringdichtung sein, die beim SchlieBen 
zusammengedrOckt wird. Ebenso vorteilhaft ist auch eine Labyrinthdichtung. die das Eindrlngen von Wasser verhin- 
dert. andererseits aber auch die Beluftung durch den Spalt der Labyrinthdichtung gewahrlelstet, damit innerhalb der 
Steckverbinder entstehendes Kondenswasser nach auBen gelangen kann. 
50 [0107] Die Labyrinthdichtung ist schematisch durch eine Rippe 177 angedeutet, die auf der AuBenwand des Motor- 
gehauses 8 ausgeblldet ist und In eine entsprechende Nut in der AuBenselte der innen liegenden Seitenwand 1 75 ein- 
greift. 

[0108] Je nach Art der elektrischen Steckverbindung ist es erforderlich, einen oder beide Steckverbinder 173. 174 
schwimmend und drehbeweglich zu lagern, damit die mechanische Verbindung zwischen den beiden Steckverbindern 
55 173, 174 ordnungsgemaB stattfinden kann. wenn der Elektroanschlusskasten 7 um das Scharnier 168 herumge- 
schwenkt wird. Wenn der elektrlsche Steckveitinder durch flache Kontakte gebildet wird. gegen die abgefederte 
andere Kontakte stunopf auf liegen, kann auf eine bewegllche Lagerung verzichtet werden. Das Gleiche gilt bei der Ver- 
wendung von Messerkontakten, die so ausgerichtet sind, dass ihre Hochachse rechtwinkiig zu der Scharnierachse ver- 
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lauft. 

[0109] An dem beschriebenen Kettenzug Idsst sich sehr einfach die vorschriftsmd3ige Inspektion durchfOhren, ohne 
ein vorheriges Abgehangen zu erfordern. 

[01 1 0] Wenn eine Inspektion der Kettennuss 5 durchgefuhrt werden muss, wird zundchst das Gegengewlcht 1 48 von 
5 der Kette 74 demontiert. Sodann Idsst der Monteur durch Ingangsetzen des Kettenzugs die Kette 74 vollstdndig von der 
Kettennuss 5 ablaufen. Nachdem dies geschehen ist, werden die Schrauben 1 75 herausgedreht und es kann der Eiek- 
troanschlusskasten 7 aus der Stellung nach Fig. 4 heruntergeschwenkt werden, bis er die Stellung nach Fig. 8 ein- 
nimmt. Dabei bleibt ein Teil der mechanischen Verbindung zwischen dem Elektroanschlusskasten 7 und dem Resides 
Kettenzuges 1 bestehen. 

10 [0111] Wie Fig. 8 erkennen Idsst, ist nunmehr die offene Stirnseite entsprechend der Rachseitenfiache 78 des Ket- 
tennussgehauses 6 frel zuganglich. Von dieser Seite her ist auch die Befestigungsschraube fur den Kettenauswerfer 97 
durch die Ausnehmung 97 hindurch mit einem Werkzeug zu betStigen. damit nach dem Herausdrehen dieser Schraube 
der Kettenauswerfer 97 nach unten aus dem Schiitz 89 herausgezogen werden kann. AnschlieGend wird der Spreng- 
ring 70 heruntergenommen und es kann nun ohne weiteres die Kettennuss 5 von dem Wellenstummel 67 herunterge- 

75 zogen werden. 

[01 1 2] Der Bohrungsabschnitt 86 ist zylindrisch und f Ohrt ohne Querschnittsveranderung durch die Rachseitenfiache 
78 hindurch, womit einem Abziehen der Kettennuss 5 in Richtung auf den Betrachter von Fig. 8 nichts im Wege steht. 
Diese kann unter Umstanden hierzu mit einer Einrichtung zum Ansetzen eines Abziehwerkzeugs versehen sein. 
[0113] Die abgezogene Kettennuss 5 ISsst sich jetzt vollstandig inspizieren und kann bei Bedarf, wenn der Ver- 
20 schleiss zu gro3 geworden ist. ersetzt werden oder es wird in der umgekehrten Reihenfolge die demontierte Ketten- 
nuss 5 wieder eingebaut. 

[0114] Wie sich aus der Eriauterung ergibt, kann die gesamte Inspektionsarbeit durchgefOhrt werden, wahrend der 
Kettenzug 1 an Ort und Stelle bleibt. was die Handhabung bei der Inspektion wesentlich vereinfacht. Immerhin wiegt 
ein Kettenzug, der fur 5t ausgelegt ist, ca. 100 kg. 

25 [01 1 5] Wenn der Elektroanschlusskasten 7 in die Stellung nach Fig. 8 heruntergeschwenkt ist, ist an sich die elektri- 
sche Verbindung zwischen dem Elektroanschlusskasten 7 und dem Motor 3 bzw. der Bremse 22 unterbrochen. Wenn 
in dieser Stellung Bewegungen erforderlich sind. kann ein Verbindungskabel 178 vemvendet werden, das mit den bei- 
den Steckverbindern 174 und 173 verbunden wird, um die elektrische Verbindung herzustellen. 
[0116] Fur den Fall, dass die elektrische Trennbarkeit der Steckverbinder unenwunscht ist. kann anstelle der Sleck- 

30 verbinder ein Kabel. ahnlich dem Verbindungskabel 178, venwendet werden, das an beiden Enden uber Schraubklem- 
men angeschlossen ist, die sich in dem Motor 3 bzw. in dem Elektroanschlusskasten 7 befinden. Der Ersatz der 
Steckverbinder 173, 174 durch ein test installiertes Verbindungskabel macht die Notwendigkeit einer Abdichtung ent- 
behrlich, da die Kabeldurchf uhrung ohnehin ausreichend abgedichtet ist. 

[0117] Bei dem beschriebenen erfindungsgemaOen Elektrokettenzug 1 sind die Lagen fur die Zwischenwellen 39, 41 
35 und 42 so gewahit, dass unterschiedliche Gbersetzungsstufen realisiert werden kOnnen. 

[0118] Dadurch ist ohne Veranderung an dem Getriebegehause 3 leicht eine Anpassung an den jeweiligen Einsatz- 
zweck mOglich, indem ledigiich andere Zahnrader oder Ritzel Anwendung finden. In der nachstehenden Tabelle sind 
die mOglichen Obersetzungen und die dafur erforderlichen Zahnezahlen angegeben. Die Zahl uber jeder Spalte gibt 
das Gesamtubersetzungsverhaitnis von der Motonwelle 17 zu der Ausgangswelle 42 wieder. Darunter stehen die 
40' jeweils erforderlichen Zahnezahlen, wobei die in der linken Spalte angegebenen Zahien die Bezugszahlen aus Fig. 1 
sind, um das jeweilige Zahnrad oder Ritzel zu identif Izieren. 


45 
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113,9 

142,9 

76,2 

59,1 

47,8 

28,8 

21 

9 

11 

19 

23 

27 

38 

47 

58 

89 

82 

77 

73 

62 

48 

15 

15 

15 

15 

15 

15 

55 

65 

65 

65 

65 

65 

65 

54 

13 

13 

13 

13 

13 

13 

65 

53 

53 

53 

53 

53 

53 


[0119] Es versteht sich, dass entsprechend dem Obersetzungsvertiaitnis auch eine entsprechend angepasste Ket- 
tennuss 5 ventvendet wird, was unter Umstanden ein Kettennussgehause 6 mit einer anderen Bohrung 85 erfordert. 
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Somit sind andere Lasten mit anderen KettennOsse mOglich. 

[0120] Ein Elektrokettenzug weist ein GetriebegehSuse auf, an dem an derselben Seite ein Elektromotor und ein Ket- 
tennussgehause angef lanscht sind. Das Kettennussgehause besteht aus einem hochfesten Material und ist direkt mit 
der Aufhdngevorrichtung fur den Kettenzug verbunden. Dadurch wird bet der elnstrdngigen Ausfuhrung das Gewicht 
5 der Last nahezu unter Umgehung des Getriebegehduses In die Aufhangevorrichtung eingeleitet und bei der zweistrdn- 
glgen Ausfuhrung lauft nur ein geringer Teil der Hakenlast uber das Getrlebegehause. 

[0121] Das Kettennussgehause ist ein einstuckiges Teil. wodurch die Festigkeit sehr hoch wird. An der Unterseite ist 
ein in den Innenraum fuhrende Schlitz vorhanden, der sowohl die KettenfOhrungskanSle btldet als auch einen Aufnah- 
meraum fur einen einsteck- und demontierbaren Kettenauswerfer. Die Demontierbarkeit des Kettenauswerfers gestat- 

w tet eine Demontage und (nspektion der Kettennuss ohne Abbauen des Kettenzugs. 

[0122] Der Elektroanschlusskasten Ist an dem Motor anscharniert. so dass auch er wdhrend der Inspektion mit dem 
Kettenzug mechanisch verbunden bleibt. Die eleklrische Verbindung geschieht durch Kabel oder Steckverbinder. Zum 
Schutz des Elektroanschlusskastens ist ein Deckel des Motcrgehduses entsprechend seitlich veriangert. 
[01 23] Innerhalb des Getriebes sind die Wellen derart angeordnet, dass ohne Anderung der Lagersitze einfach durch 

75 Auswechseln der Getriebeweiten und der Zahnrader unterschiedtiche Obersetzungsstufen venA/lrklicht werden kfinnen. 
Der Elektrokettenzug Ist damit bausatzartig konstruiert. 

Patentanspruche 

20 1. Kettenzug (1) 

mit einem Antriebsmotor (2), der ein Motorgehduse (8) mit etner Stirnselte (11) aufweist. aus der elne Anker- 
welie (17) auskragt. 

mit einem Getriebegehfluse (3), das eine Montagefiache (33) zum Anflanschen aufweist und in dem ein 
25 Getriebe (4) enthalten ist, dessen eine Kettennuss (5) tragende Ausgangswelle (42) aus der Montagefiache 

(33) auskragt. 

mit einem an des Getriebegehause (3) angeflanschten Kettennussgehause (6), 
das aus einem festen Material besteht, 

eine Montagefiache (76) zum Anflanschen an das Getriebegehause (3) sowte 
30 eine im Winkel zu der Montagefiache (76) verlaufende Unterseite (81) aufweist, 

das einen zu der Montagefiache (76) hin offenen Innenraum (85) fur die Kettennuss (5) sowie 

wenigstens eine von der Unterseite (81 ) zu dem Innenraum (85) fuhrende Offnung (89) fur den Durchtritt einer 

Kette (74) enthait und 

das mil MItteIn (127,128) zur Anbringung eIner Aufhangung (141) versehen ist, und 
35 mit einem Kettenauswerfer (97). der von der Unterseite (81) her in das Kettennussgehause (6) einsetzbar und 

demontierbar ist. 

2. Kettenzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet. dass das Getriebegehause (3) aus einem wenlger festen 
Material besteht als das Kettennussgehause (6). 

40 

3. Kettenzug nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, dass das KettennufBgehSuse (6) frel von einer Trennfiache 
ist, die parallel zu der Montagefiache (76) veriauft. 

4. Kettenzug nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, dass das Kettennussgehause (6) einstuckig und unteilbar 
45 Ist. 

5. Kettenzug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass das Kettennussgehause (6) auf seiner Montagefiache 
(76) einen zylindrischen rohrfOrmigen Fortsatz (84) tragt und dass in dem Getriebegehause (3) eine zylindrische 
Ringnut (66) enthalten ist. In die Im montlerten Zustand der zylindrische rohrfOrmlge Fortsatz (84) spielfrel hinein- 

50 passt. 

6. Kettenzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet. dass die Ausgangswelle (42) des Getriebes (4) In einem 
Lager (64) gelagert ist und dass sich das Lager (64) zumindest mit einem axlalen Abschnitt innerhalb des von der 
Ringnut (66) umgrenzten Bereiches befindet. 

55 

7. Kettenzug nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeichnet. dass der Innenraum (85) in dem Kettennussgehause (6) auf 
der von der Montageseite (76) abliegenden Seite des Kettennussgehauses (6) often ist. derart. dass durch diese 
Offnung die Kettennuss (5) ausbaubar ist. 
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" '9. IJettenzdg nach Ansprueh 8. dadurch, gekennzeichnet. dass diefzyllhdrisbhe BoMi^^ zu 'd6m iylindrischen 

5 rohrffirmigen Fortsatz (84).kon2entrii5e^ ''■ ''-ip:^..p .} 

10. Kette^ug'naeh Anspruch 8, dadurch gekerinzeichnet, dass die zylindHsdb0^Boh^ die den Innenraum bil- 

die't, ddrcgdas Kettennussgehause (6) hirdurchfuhrt. -J • 

■ . . ' - ■ ■ ■ 'v--: '- ■ .1;: , 

10 - 11, Kettenzug r?iach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Innen (88) 
enfffkltOT 

1 2. Kettenzug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die Kettennuss (5) auf der Ausgangswelle (42) f liegend 
gelagiert ist. 


IS 


20 


13. Kettenzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Kettenauswerfer (97) in der in der Unterseite (81) . 
befindlichen Offnung (89) sitzt. 

14. Kettenzug nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die auf der Unterseite (81) befindllche Offnung (89) 
durch einen Steg (91) in zwei Offnugnsabschnitte unterteilt ist. 


15. Kettenzug nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet. dass der Kettenauswerfer (97) gegabelt ist und im einge- 
setzten Zustand den die Offnung (89) in der Unterseite (81) unterteilenden Steg (91) Obergreift. 

25 16. Kettenzug nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Kettenauswerfer (97) zur Befestigung an dem 
KettennussgehSuse (6) eine Querbohrung (105) enthait. die bei montiertem Kettenauswerfer (97) mit einem 
Gewindeloch (96) in dem Kettennussgeh^use (6) fluchtet. und dass das Kettennussgehduse (6) auf der dem 
Gewindelcch (96) gegenQbeiiiegenden Seite ausgenommen ist. 

30 1 7. Kettenzug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet. dass das Kettennussgehduse (6) an seiner Unterseite (81 ) 
eine Befestigungseinrichtung (115) fur das gefesseite Ende einer Kette (74) bei einer zweistrdngigen AusfOhrung 

aufweist 


18. Kettenzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Motorgehduse (8) an seiner Oberseite wenigstens 
35 ein erstes Befestigungsmittei (121) aufweist, an der ein Aufhdngemittel (141) zum Aufhangen des Kettenzugs (1) 

anbringbar ist. 

19. Kettenzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das KettennussgehSuse (6) an seiner Oberseite (83) 
wenigstens ein zweites Befestigungsmittei (127,128) aufweist, an dem ein Aufh&ngemittel (141) zum Aufhdngen 

40 des Kettenzugs (1) anbringbar ist 

20. Kettenzug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die an der Oberseite (83) des Kettennussgehduses (6) 
ein drittes Befestigungsmittei (127,128) vorhanden ist, wobei der Abstand zwischen der ersten (121) und der zwei- 
ten (128) Befestigungsmittei gleich dem Abstand zwischen der zweiten (127) und der dritten (128) Befestigungs- 

45 mittel ist. 


21. Kettenzug nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeichnet. dass der Motor (2) und das Kettennussgehduse (6) auf der- 
selben Seite des Getriebegehduses (3) angeflanscht sind. 

so 22. Kettenzug nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeichnet. dass der Motor (2) an seinem von der Stirnseite (1 1) mit der 
auskragenden Ankenvetle (17) abliegenden Seite mit einem Deckel (27) versehen ist, der seitlich uber das Motor- 
gehause (8) Qbersteht und dessen Fldche im Wesentlichen mit der Querschnittsfidche des Getriebegehduses (3) 
Qbereinstlmmt, die parallel zu der Montagefiache (33) des Getriebegehduses (3) verlduft. 

55 23. Kettenzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem Kettennussgehause (6) und dem an 
dem Motor (2) befestigten Deckel (27) ein Raum gebildet ist. in dem sich ein Elektroanschlusskasten (7) bef indet. 


24. Kettenzug 0 
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mit einem Anfriebsrnbtdr (2), der ein Motorgehause (8) mit einer Stirnseite (1 1)^»aufweist. aus der eirie Anker- 
welle (17) auskragt und an dem ein erstes Befestigungsmittel (121) vorgeseheh ist. 
mit einem Getrletpfegehduse (3), das eine Montagef Idche (33) zum Anfianschen aufweist, in dem ein Getriebe 
(4) enthalteh ist. dessen eine Kettennuss (5) tragende Ausgangswelie (42) aus der Montagefiache (33) aus- 
kragt. 

mit einem an das Getriebegehduse (3) angef lanschten Kettennussgehduse (6). das 
eine Montagefiache (76) zum Anfianschen an das GetriebegehSuse (3) sowie 
einen zu der Montagefldche (76) hin offenen Innenraum (85) fur die Kettennuss (5) aufweist und 
das an seiner Oberseite (83) ein zweites und ein drittes Befestigungsmittel (127.128) vorhanden ist. das von 
dem zweiten Befestigungsmittel (127) bezuglich einer Vertikaleben beabstandet ist. die die Getriebeausgangs- 
welle (42) enthdit. wobei der Abstand zwischen dem zweiten und dem dritten Befestigungsmittel (127.128) 
genau so gro8 ist, wie zwischen dem zweiten und dem ersten Befestigungsmittel (121 ,128) an dem Motorge- 
hause (8). und 

mit einem Aufhangemittel (141). das wahlweise mit dem ersten und dem zweiten Befestigungsmittel (121 ,127) 
Oder dem zweiten und dem dritten Befestigungsmittel (127.128) verbindbar ist. 

25. Kettenzug nach Anspruch 24. dadurch gekennzeichnet. dass das erste und das dritte Befestigungsmittel (1 21 .1 28) 
hinsichtlich ihrer Gestalt gleich sind. 

26. Kettenzug nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass das erste. das zweite und das dritte Befestigungsmit- 
tel (1 21 .127.128) von jeweils wenigstens einer Lasche (121 ,131 ,135) gebildet ist. die rechtwinWig zu der Achse der 
Getriebeausgangswelle (42) aus dem Motorgehause (8) bzw. dem Kettennussgehause (6) vorsteht und eine Boh- 
rung (126,133.137) enthait. die parallel zu der Achse der Getriebeausgangswelle (42) ausgerichtet ist. 

27. Kettenzug nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet. dass der Durchmesser der Bohrung (133) des zweiten 
Befestigungsmittels (127) grOGer ist ats die Bohrung (126, 137) bel dem ersten und dem dritten Befestigungsmittel 
(121,128). 

28. Kettenzug nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet. dass das zweite Befestigungsmittel (127) bezogen auf 
eine Horizontalebene. zwischen der Getriebeausgangswelle (42) und der Motorwelle (17) liegt. 

29. Kettenzug nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet. dass die drei Befestigungsmittel (121,127.128) in einer 
gmeinsamen Vertikalebene liegen. 

30. Kettenzug nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet. dass die Befestigungsmittel ( 1 2 1 , 1 27, 1 28) derart angeord- 
net sind, dass die Belastung durch eine an der Kette (74) hangenden Last unabhangig davon, ob es sich um eine 
einoder um eine zweistrdngige Ausfuhrung handelt, die Kraft an dem zweiten Befestigungsmittel (127) gr03er ist 
als die Kraft an dem ersten Oder dem dritten Befestigungsmittel (121 .128). 

31. Kettenzug nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass die Laschen (121,131,135) durch Nuten (122,123). 
die quer zu der Achse der Getriebeausgangswelle (42) veriaufen. In wenigstens zwel Laschenabschnitte unterteilt 
sind. 

32. Kettenzug nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass das dritte Befestigungsmittel (128) auf derjenigen 
Seite des Kettennussgehauses (6) angeordnet ist, die von dem Motorgehause (8) abliegt. 

33. Kettenzug nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Befestigungsmittel (121) auf jener Seite 
des Motorgehauses (8) angeordnet ist. die von dem Kettenussgehause (6) abliegt. 

34. Kettenzug (1) . 

mit einem Antrlebsmotor (2). der ein Motorgehause (8) mit einer Stirnseite (1 1) aufweist. aus der eine Anker- 
welle (17) auskragt. 

mit einem Getriebegehduse (3), das eine Montagefiache zum Anfianschen aufweist und in dem ein Getriebe 
(4) enthalten ist. dessen eine Kettennuss (5) tragende Ausgangswelie (42) aus der Montagefiache (33) aus- 
kragt. 
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mit einem an des Getriebegehduse (3) angeflanschten Kettennussgeh^use (6), 

das eine Montagef lache (76) zum Anf lanschen an das Getriebegehduse (3) aufwelst. 

das einen zu der Montagefidche (76) hin offenen Innenraum (85) fur die Kettennuss (5) und 

das wenigstens eine von der Unterseite (81) zu dem Innenraum (85) fQhrende Offnung (89) fur den Durchtritt 
einer Kette (74) enthait, 

mit einem an dem Motorgehduse (8) angebrachten Deckel (27), der an der von der Stirnseite (11) mit der aus* 
kragenden Ankenweile (1 7) abiiegenden Seite vorhanden ist. der seitlich Ober das Motorgehduse (8) ubersteht 
und dessen Fiache im Wesentiichen mit der Querschnittsfldche des Getriebegehduses (3) Qbereinstimmt, die 
parallel zu der Montagefidche des Getriebegehduses (3) verlduft, und 

mit einem Elektroanschlusskasten (7), der zwischen dem Deckel und dem Kettennussgehause (6) angeordnet 
ist. 

35. Kettenzug nach Anspruch 34, dadurch gekennzeichnet. dass der Elektroanschlusskasten (7) uber eine Steckver- 
bindung (1 73, 1 74) mit dem Motor (2) verbindbar Ist 

36. Kettenzug nach Anspruch 34. dadurch gekennzeichnet. dass der Elektroanschlusskasten (7) Qber ein Kabel mit 
dem Motor (2) verbindbar ist. 

37. Kettenzug nach Anspruch 34. dadurch gekennzeichnet, das der Elektronschlusskasten (7) an dem MotorgehSuse 
(8) anscharniert ist. 

38. Kettenzug nach Anspruch 34. dadurch gekennzeichnet. das der Elektronschlusskasten (7) an dem Motorgehduse 
(8) angeschraubt ist. 

39. Kettenzug nach Anspruch 34, dadurch gekennzeichnet. dass der Elektroanschlusskasten (7) an dem seitlich Qber- 
stehenden Deckel (27) anscharniert Ist. 

40. Kettenzug nach Anspruch 34, dadurch gekennzeichnet, dass der Elektroanschlusskasten (7) an dem Motorge- 
hduse (8) anscharniert ist. 

41. Kettenzug (1) 

mit einem Antriebsmotor (2). der ein Motorgehduse (8) mit einer Stirnseite (1 1) aufweist, aus der eine Anker- 
welle (17) auskragt. 

mit einem Getriebegehduse (4). das eine Montagefidche (33) zum Anflanschen aufweist und in dem ein 
Getriebe (4) enthalten ist, dessen eine Kettennuss (5) tragende Ausgangswelle (42) aus der MontageflSche 
(33) auskragt und das wenigstens eine Getriebestufe enthait, wobei fur das Getriebe (4) unterschiedliche 
Zahnradpaare vorgesehen sind. um ohne Anderung an dem Getriebegehduse (3) unterschiedliche Uberset- 
zungsverhaitnisse zu realisieren. 

42. Kettenzug nach Anspruch 41, dadurch gekennzeichnet, dass die Ankenivelie (17) eine Ldngsbohrung (18) enthait, 
in die eine ein Ritzel (21) tragende Welle (19) drehfest eingesetzt ist. 
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